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Beschrelbung 

Ein bevorzugter Einsatzzweck von entsprechend 
dimensronierten Faltenbalgen ist der Schutz des Uber- 
gangsbereiches zwischen zwei gelenWg mrtainander 
gekuppelten Fahrzeugen. Dienen zwei gelenWg mitein- 
ander gekuppelte Schlenen- oder StraBerrfahrzeuge 
dem Personenverkehr, soistes Cblfch, zwischen diesen 
Fahrzeugen sine ObergangseinrkJitung vorzusehen, 
die den Personen ein Oberwachseln vom einen zum 
anderen Rahrzeug gestattet Um dieses Dberwechseln 
von UmgebungseinflOssen unbeeirTtrflchtigt zu ermOgJi- 
chen. ist eine solche Ubergangseinrichtung von einem 
Obergangsschutz umgeben und dieser Obergangs- 
schutz ist haufig ein Fartenbalg, bei dem mehrere in 
Langsrichtung der Fahrzeuge aufeinanderfolgende 
gefaltete Stoflbahnen durch ihre Verbindung miteinan- 
der entlang den Langskanten eine in Urrrfangsrichtung 
geschlossene Rdhre biWen, die am einen Ende mit der 
Stirnwand des einen, am anderen Ende mit der Stirn- 
wand des anderen der beiden Fahrzeuge verbunden ist. 

Derartige Faltsnbaige sind allgemein bekannt und 
vieliach im Einsatz, es handeit sich um bewahrte Ober- 
gangsschutzelnrfchtungen, die Ober eine langeZelt Nn- 
weg zuverlfissig einen Schutz von zwischen den 
Fahrzeugen Oberwachselnden Personen gewflhrlel- 
sten, andererseits aber die for den Fahrzeuglauf not- 
wendigen Relativbewegungen zwischen den 
Fahrzeugen kaumbehindern. 

Bei einem 6olchen Fartenbalg sind Dach. Seiten- 
wande und Boden separat hergesteilte Baugruppen, die 
an den einander zugehorigen Karrten zu der Rohre mit 
rechtecWgem Guerschniti zusammengelflgt sind. Den 
Obergangsbereichen zwischen Sertenwanden und 
Dach bzw. Boden muB dabei unter dem Gesichtspunkt 
besondere Aufmerksamkert geschenkt warden, daft sie 
einereeits die Balgkontur bestimmen sollen, anderer- 
seits dadurch keine unerwunschte Balgversterfung 
ergeben und die Beweglichkeit der Fahrzeuge relativ 
zueinander behindern worden. Zu diesem Gesichts- 
punkt tritt bei den Obergangsbereichen zwischen unte- 
ren Balgsertenwandenden und Baigboden noch das 
Problem der besonderen Gefflhrdung, sel es durch Vfer- 
rotten, sei es durch Gefahr der Beschadigung durch 
fluGere EinflDsse. Werden Seitenwande und Boden 
zusammengefQgt, so sind die Verbindungsmittel in 
besonderem MaRe gefahrdet 

Der vorliegenden Erfindung liegt nun ein dem Ober- 
begriff des Anspruchs 1 errtsprechender, beispielsweise 
aus der EP-A-0 544 203 bekanrrter Fartenbalg 
zugrunde, bei dem jede Stoffbahn sich einstuckig Ober 
den jeweiligen Ubergangsbereich zwischen einer Balg- 
seitenwand und dem Baigboden erstreckt und ihre Auf- 
gabe ist es, einen Fartenbalg zu kennzeichnen, bei dem 
in jeder Balgbahn der Obergangsbereich durch eine 
spezielle Falttechnik so hergestellt wird, daB er den 
gesteilten Anfordarungen optimal genflgt 

Die Aufgabe ist durch die Merkmale des Anspruchs 
1 gektet weitere vorteilhafte Merkmale eines solchen 



Balges ergeben sich aus den abhangigen Anspruchan. 
Die Erfindung ist nacrrfblgend an hand der Zeichnung 
eriflutert In der Zeichnung zeigen: 



5 Fig. 1-3 
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Fig. 4-6 



drei aufeinanderfolgende Schritte bei der 
Herstellung einer Qber den Obergangsbe- 
reich zwischen einer Seltenwand und dem 
Baigboden durchgehenden Rarte, die als 
eine von einer Vierzahl von Fatten zu 
sehen ist, wie sie in der Langsrichtung der 
vom Fartenbalg gebildeten Rohre aufein- 
anderfolgen und 

Bewegungsabttufe im Bereich eines 
gemae Rg. 1-3 durch Faltenbildung herge- 
steiiten Obergangsbereichs zwischen 
Baigboden und einer Baigsertenwand, 



20 Fig. 7 



einen Fartenquerschnitt zur weiteren Erttu- 
terung der Erfindung und 
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Fig. S einen Stoffeckenzuschnitt zeigen. 

Ausgang bei der Herstellung eines erfirtdungsge- 
m&Ben Fartenbalges Ist fur Jede Fafte eine zunflchst 
ebene Material bahn 1, die in die Form eines Spitzda- 
ches gefaltel wird, so daB zwei auBere Materialbahn- 
Iflngskanten 2,3 und eine innere Kante 
Beziehungsweise Firstkante 4 entetehen, wobei die bei- 
den Faltenwdnde 5,6 sich unter EinschluB eines Falten- 
winkels 7 von der Firstkante 4 aus zu einer der 
Faltenlflngskanten 2 bzw., 3 erstrecken. Im Bereich der 
Firstkante 4 wird nun eine Naht angebracht, die aus 
zwei Abschnrtten 8 und 9 besteht, deren einander zuge- 
kehrten Endpunkte einen vorgegebenen Abstand von- 
einander haben und mit A und B bezeichnet sind. Der 
an den Punkt A anschlieBende Nahtabschnitt 8 wird bei 
fertigem Balg in dessen Bodenbereich, der an den 
Punkt B anschlieBende Nahtabschnitt 9 wird bei ferti- 
gem Balg im Bereich einer Balgseitenwand liegen. Die 
Anbringung einer Naht wird in der Praxis die bevorzugte 
Technlk seln, andere Festlegungsarten sollen dadurch 
jedoch nicht ausgeschlossen sein; Kleben und Heften 
sind Ba'spiele far flquivalerrte Techniten. 

Der nachste Schritt bei der Herstellung eines erf in- 
dungsgemaeen Raftenbalges, eriautert an einer Einzel- 
faite, ergibt sich aus Fig. 2 als das Schwenken des an 
den Punkt B anschliessenden Materiabahnabschnittes 
mrt dem Nahtabschnitt 9 In Richtung des Pfeilas 10, 
wobei der durch den Punkt B gekennzeichnete Stofl- 
bahnabschnitt zungenformig in einen taschenformigen 
Abschnftt des durch den Punkt A gekennzeichneten 
Materialbahnabschnitts eintaucht (Pfeil 11) und ein 
Oberlappen mit Radius entsteht. 

Auf jede der auBeren Materialbahniangskanten 2,3 
wird nun ein Memmrahmen 12 bzw. 1 3 aufgesteckt, der 
gleichzertig der Verbindung der nicht dargestelrten aber 
entsprechenden nachstfblgenden Materiabahn mit der 
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dargesteiiten Materiaibahn cf em. 

D r Nahtabschnitt 8 1st relativ kurz und lediglich in 
diesem Bereich hat der nun einen Balgbodenabschnitt 
bifdende Abechnitt der Materiaibahn Spitzdachform, 
anschlieBend wird sich die Materiaibahn gamaB Rg. 3 
in den Querschnrtt einer etwa halbkreisWrmigen, nach 
auBen offenen Rlnne einstellen, die an balden Langs- 
randern von einem Rahmen 12 bzw. 13 gefaBt ist 

Der Nahtabschnitt 9 ist demgegenOber so (ang wie 
der an dan Punkt B anschlieBende Materialbahnab- 
schnrtt, so daB der an den Pinkt B anschlieBende 
Matarialbahnabschnitt eina nach auBen offena Rinne 
mrt Dreieckpuerschnitt zwischen den Rahmen 12,13 auf 
seiner gesamten Lfinge hat 

Ersichtiich geht innen der Balgboden winWig in die 
Baigseitenwand uber, wdhrend dieser Ubergang auBen 
bogenfOr mig ist. 

Der Faltenauibau ist demzufolge dadurch gekenn- 
zeichnet. daB beim Einlegen dar Falta cfe Nahte und 
Uberlappungen so gelegt werden, daB die Gbergange 
zwfschen Fallen und Oberlapptingen relativ zueinander 
abrollen, wann die Fatten bei Rotationsbewegung urn 
die Hochachse auseinandergezogen bzw. zjaammen- 
gedrQckt werden (Fig. 1 bis 3 fur Bewegungsablauf be! 
der Fertigung). Dabei sind die Abstande zwischen Fal- 
tannflhten und Gberlappung so festgelegt, daBder Aus 
zug der Sertenfalte und der Bodenfatte identisch sind. 
Dies bedeutet Maximal auszug. 

Der Bewegungsablauf im Fatenbalg bei entspre- 
chenden Fahrzeugbewegungen wird nun anhand Fig. 4- 
6 wiederum beispietiaft an einer Faite des aus einer 
Vielzahl solcrter Fatten bestehenden Faftenbalges 
erlautert. 

Bei der Geradeausfahrt des QelanMahrzauges, das 
vorzugsweise ein Geiertomnibusfur den StraBen-, d.h. 
gleislosen Verkehr sein soli, ohne daB dies jedoch erf in- 
dungsgerrtaBe Vbraussetzung ware, haben die Faften 
die Form der Fig. 4. die die in Fig. 3 dargestellte Form 
ist. 

Durchfanrt ein Fahrzeug eine Kurve, so ergibt sich 
fur den kurvenlrwieren Obergangsbereich zwischen 
Boden und kurveninnerer Seitenwand die Situation 
gemflB Fig. 5. Der Punkt A bewegt sich nach oben (Pfei! 
14) und entsprechend bewegt sich der Punkt B nach 
urrten (Pfeil 15), er bewegt sich auBerdem in die im 
Balgboden gebildete Tasche hinein. die Gberlappung 
"noilt ein". Die beiden Rahmen 12, 13 werden in gleicher 
Weise einander angertahert (Doppelpfelungen 16). 

Gleichzeitig ergibt sich far den kuryenauBeren 
Obergangsbereich zwischen Boden und kurvenfiuBerer 
Seitenwand die Situation gemae Fig. 6. Der Punkt A 
bewegt sich nach urrten (Pfeil 17), wdhrend sich der 
Punkt B nach oben und auBen bewegt (Pfeile 13. 18 1 ). 
Die Gberlappung "refit auf. Die beiden Rahmen 12,13 
errtfemen sich voneinander (Doppejpfeilungan 19). 

Die Faitung der Eckenbereiche ist so gestaltet daB 
der Staff, d.h. die Materiaibahn. in der Seite (freier Staff) 
vollstftndig, d.h. zu 100 % for den Auszug genutzt war- 
den kann, wie es sich aus Rg. 7 ergibt. 



Der Radius 20 im Bereich des Uberganges der 
Rahmen 12,13 zwischen Balgbodenbereich 21 und 
Balgseitenwandbareich 22 wird durch die Ausbildung 
des Eckenzuschnftts gemaB Rg. 6 begunstigt In dem 

s Bereich zwischen den Punkten A und B weist die Stoff- 
bzw. Materiaibahn von den Seitenkanten 2,3 aus sym- 
metrisch taillenformiga Einschnrtte 23.24 auf. 

Wie bereits erwahnt ist eine Vielzahl von Material- 
barman wie dargesteitt und beschrieben im Rahman 

io 12,13 zu einer Rohre mH Rechteckquerschnitt zusam- 
mengefugt und die Endrahmen an beiden Faltenbalg en - 
den sind so ausgebldet. daB jedes der beiden End en 
an einem der beiden gelenWg miteinander verbundenen 
Fahrzeugen befestig werden kann. 

15 

PatentansprOche 

1. Faltenbalg als Ubergangsschutz zwischen zwei 
gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeugen. 

20 wobei in der Langsrichtung des einen in Umfangs- 
richtung geschlossenen Tunnel biidenden Faften- 
balges mehrere Falten aufeinanderfblgen. die 
beiden auBeren Faitenkanten (2,3) jeweite einer 
Falte In einem Rahmen (12.13) gefaBt sind und die 

25 von den QuGeren Faitenkanten (2,3) schrag nach 
Innen veriaufenden Fattenwande (5,6) In einer Inne- 
ren Xante (4), die die Scheitellinie eines Bogens 
sein kann, zusammenlaufen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in jedem Obergangsbereich zwi- 

30 schen einer der Balgsettenwdnde und dem 
Balgboden der Bereich der inneren Kante (4) durch 
eine fixierende Naht (8,9) gekennzeichnet ist, daB 
diese Naht aus zwei. h NahtlAngsrichtung vonein- 
ander beabstandeten Nahtabschnrtten (8 und 9) 

sa besteht und daB der Ubergang zwischen Balgbo- 
den und jeweiliger Baigseitenwand durch das 
Schwenken des Balgmateriales aus zunachst einer 
Ebene In zwei zueinander senkrechte Ebenen ent- 
standen ist wobei der Bereich zwischen den Nartt- 

40 abschnitten den Schwenkbereich bildet, so daB der 
Anfang (A) des einen Nahtabschnitts (8) den 
Boden, der diesem Nahtabschnitt zugekehrte 
Anfang (B) des anderen Nahtabschnrtts (9) die Sei- 
tenwand def iniert und der dem Balgboden nachste 

48 Seitenwandteil zungenfOrmig in eine von dem der 
Baigseitenwand nachsten Bodentei! gebildete 
Tasche eintaucht. 

2. Faltenbalg nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
bo durch einen Abstand zwischen den Nahtabschnrt- 
ten (8,9) und ein Ma 3 des zungerrformigen Eintau- 
chens der Baigseitenwand in die Tasche des 
Bafgbodens derart, daB der Auszug von Serten- 
wandfatte und Bodenfaite identisch sind. 

55 

3. Faltenbalg nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB bei Venstellung der beiden 
Balgseitanwande relativ zueinander urn die Faiten- 
balghochach8e und damit verbundenem Ausziehen 
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der Fallen der emen BaJgseitenwand (VergroBe- 
njng des Winkels zwischen den Faltenwanden) und 
Zusammenlegen d r Fatten der anderen BaJgsei- 
tenwand (VerWeinerung dee Winkels zwischen den 
Faltenwanden) die zungenfOrmfgen Seitenwand- 5 
teile in den tascnenformigen Bodenteilen abrcllen. 

4. Faltenbalg nach elnem der Ansprucrte 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet. daB cfe MateriaJbahn 
vor dam Schwenken in zwei zueinandar sentoachte 1 o 
aenen und im glatten Zustand (Winkel zwischen 
den Faltenwanden betragt 180 p ) symmetrisch zwi- 
schen den Nahtabschnitten von beiden Fartensei- 
tenkanten her taiilenfOrmig efogeschnitten 1st. 

75 

5- Faltenbalg nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet. dafl Jeweils zwei 
benachbarte Balgseitenwandkanten zweier aufein- 
anderfolgender Fatten in einem gemeinsamen Rah- 
men (12,13) gehalten sind. 20 

Claims 

1. A communication beflows to protect the transition 
between two pivotal ly interconnected vehicles, a ss 
plurality of folds being disposed consecutively in the 
longitudinal direction of the bellows, which forms a 
peripherally closed tunnel, the two outer edges (2, 
3) of each told being mounted in a frame (12, 13) 
and the fold walls (5, S), which extend inwardly at ao 
an angle from the outer edges (2, 3) of the folds, 
meeting at an inner edge (4), which may be the api- 
cal line of an arch, characterised in that the region 
of the inner edge (4) in each transition zone 
between one of the bellows side walls and the bel- ss 
lows base is characterised by a fixing seam (8, 9), 
in that this seam consists of two portions (8 and 9) 
spaced apart in the longitudinal direction of the 
seam, and in that the transition between the bel- 
lows base and each bellows side wall is formed by 40 
swinging the bellows material out of initially one 
plane into two planes at right angles to one another, 
the region between the seam portions forming the 
swing zone so that the start (A) of one seam portion 
(8) defines the base and the start (B) of the other as 
seam portion (9) facing the first seam portion 
defines the side wall and the side wall part nearest 
the bellows base penetrates in the form of a tongue 
into a pocket formed by the base part nearest the 
bellows side wall. so 

2. A communication bellows according to ctatn 1, 
chracterised by a distance between the seam por- 
tions (8, 9) and a dimension of the tongue-tike pen- 
etration of the bellows side wall into the pocket of ss 
the bellows base such that the expansion of the 
side wall told and the expansion of the base fold are 
identical. 



3. A communication bellows according to claim 1 or 2, 
characterised in that on movement of the two bel- 
lows side walls relatively to one another about the 
bellows vertical axis and accompanying expansion 
of the folds of one bellows side wall (enlargem rrtof 
the angle between the fold wans) and the contrac- 
tion of the folds of the other bellows side wall 
(reduction of the angle between the fold walls) the 
tongue-like side wan parts roll in the pocket-shaped 
base parts. 

4. A communication bellows according to any one of 
claims 1 to 3, characterised in that before being 
swung into two planes at right angles to one 
another and in the flat state (angle between the fold 
walls is 1 80°) the material web is cut symmetrically 
between the seam portions from both fold side 
edges so as to be waisted. 

S- A communication bellows according to any one of 
claims 1 to 4, characterised in that each two adja- 
cent bellows side wan edges of two consecutive 
folds are mounted in a common frame (12, 13). 

Revindications 

1 . Scuff let de protection de passage entre deux vehi- 
cules lies ensemble de maniere a former un v6hi- 
cule articule, selon lequel plusieurs pits se 
succedent dans le sens de la longueur du souff let 
formant un tunnel dont la circonference est formee, 
selon lequel les deux boras exterieurs (2, 3) de cha- 
que pli sont pris dans un cadre (12, 13} et les pans 
de pli (5, 6) exterieurs, s'etendant obequemerrt vers 
I'interieur depuis les bords exteneure (2, 3) de pli, 
se rejoignent en une arete interieure (4) qui peut 
etre la ligne de scmmets cTun arc, caracterlse en 
ce que, dans chaque zone de transition entre une 
des parois laterales du soufflet et le sol du souffiet, 
la zone de larete interieure (4) est caracterisee par 
una couture (8, 9) servant a la fixation, en ce que 
cette couture est constitute de deux trongons de 
couture (8 et 9) qui sont a une certalne distance Tun 
de I'autre dans le sens de la longueur de la couture, 
et en ce que la transition entre le sol du soufflet et 
la parol laterals considered du soufflet est formee 
en faisant pivoter le materiau du soufflet de 
maniere a le sortir d'abord d'un plan et a le placer 
ensuite dans deux plans perpendculaires Tun a 
I'autre. la zone entre les troncons de couture for- 
mant la zone de pivotement de telle sorts que le 
debut (A) d un tronoon de couture (8) del init le sol et 
que le debut (B), proche de ce troncon de couture, 
de I'autre troncon de couture (9), definit la paroi 
laterals, et la parte de paroi laterals la plus proche 
du sol du soufflet penetre, en forme de languette, 
dans une poche formee par la partie de sol la plus 
proche de la parol laterals du soufflet. 
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2. Soufllet seion ta revendication 1, caracterls* par 
une distance entre lee troncons de couture (8, 9) et 
una mesure da la penetration en languette de ia 
parol laterale du aoufflet dans la poche du sol du 
soufllet telles que I'Scartement du pli de parol late- 5 
rale et celui du pi de sol sont iderttxiues. 

3. Soufllet selon la revertdicatiari 1 ou 2, ceract&rls6 
en ce que, lors du deplacement des deux parois 
lateral as de soufflet I "une par rapport k ('autre w 
autour de fiaxe normal du soufflet et done lors de 
Tecartemenf consecutif des plis d'una paroi latdrale 

du soufflet (augmentation de Tangle entre les pans 
de pli) el lors de la compression des pis de I'autre 
paroi laterale du soufflet (diminution de Tangle entre is 
les pans de pli), les parlies de paroi laterale en 
forme de languettes roulent dans les parties de sol 
en forme de poches. 

4. Soufflet selon Itine des revindications 1 a 3. 20 
caract6rise en ce que la bande de materiau, avartt 

le pivotement dans deux plans perpendiculaires 
Tun a I'autre et & l'6tat lisse (angle entre les pans de 
pli egal k 180°), est fendue symetrlquement en 
forme d'entailles entre les troncons de couture 6 25 
part Ir des bords lateraux de pH. 

5. Soufflet selon Tune des revendications 1 & 4, 
caract6ris6 en ce que, k cheque fols, deux bords 
adjacerrts de paroi Iat6rale de soufflet de deux plis so 
qui se suivent sont tenus dans un cadre (12, 13) 
comniun. 
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